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DIEPZEETREILER 0334 uANlTA» IN DE VAART

Net als op woensdag 21 februari 1962, bij de
plechtige tewaterlating van de nieuwe eenheid 0.334 -
Anita, woeien op zaterdag 6 april andermaal de rood-
witte rederijkleuren hoog in de masten en boven de
instellingen van de Chantiers et Armement Seghers, te
Qostende. Haar laatste nieuwe aanwinst zou de inhul-
digingsvaart houden op de Noordzee. Te dezer gelegen-
heid waren verschillende vooraanstaanden uit de vis-
serijwereld vitgenodigd om dit evenement bij te wonen.
Het weder viel evenwel niet mee, en een flinke wind
vergalde voor heel wat gelegenheidspassagiers de sen-
satie van het « bootje varen ».

De Anita is een zusterschip van de 0.333 - Johnny,
en werd eveneens op de eigen werven gebouwd. Ze
heeft als hoofdafmetingen:

Lengte over alles 38,75 m
Lengte tussen de loodliinen 33,50 m
Breedte op spanten 6,65 m
Holte 4,20 m
Diepgang voor 2,30 m
Diepgang achter 4,10 m
Nettoton 85 T
Brutoton 209 1§

Ze werd gebouwd volgens keur Bureau Veritas
+ 1 3/3 F 1.1. De vloeiende rompvorm, met gerond
plaatstalen voorsteven en kruiserhek, ingedeeld met
5 waterdichte schotten, werd volledig elektrisch gelast.

In de voorpiek is de kettingbak voorzien. Daarop
volgt het nettenmagazijn, waarvan de wanden van
boven 1ot beneden uitgerust zijn met netten- en touw-
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kooien. Onder de bevlcering is een bodemtank voor
9000 liter drinkwater.

Op het magazijn volgt de 160 m*-grote visruim, door
vaste schotten zodanig verdeeld dat aan iedere scheeps-
zijde 8 visbakken voorhanden zijn. De wanden zijn ge-
isoleerd met netuitstekende Onazote-isolatie-materiaal.
Zijwanden en schotten kregen een 5 cm dikke isolatie-
laag tussen twee 1”-houten wegeringen, terwijl de dek-
wand een 10 cm-laag kreeg. Geheel de binnenopper-
viakte werd belegd met een zeewaterbestendige plaat
vit een lichte legering.

In de palende machinekamer staat het meest merk-
waardige propulsiesysteem van de visserijvloot opge-
steld. Voor de eerste maal drijven 4 snellopende diesel-
motoren een enkele schroefas aan.

De 4 machines  zijn 8-cilinder zoetwatergekoelde
GMC-V-dieselmotoren, type 71, welke bij een toerental
van 1600/min ieder een vermogen van 210 epk ont-
wikkelen. De vier motorer: zijn verbondern op een
reduktiekast met ingebouwde hydraulisch bewogen
keerkoppelingen (René De Malzine - Luik). Ze werken
volledig autoncom en kunnen afzonderlijk aangezet, in-
of uitgekoppeld, en gestopt worden. Het is dus moge-
lik het vermogen van 1, of 2, of 3, of 4 motoren via
de reduktiekast op de schroefas over te brengen. Met
één bruikbare machine kan de Anita nog varende ge-
houden worden.:

Op de technische proeftochten die vroeger plaats
hadden, werden volgende snelheden genoteerd:

2 motoren 1600 omw/min 8,5 mijl
3 motoren 1600 omw/min 11,5 mijl
4 motoren 1600 omw/min 12,8 mijl.

Deze snelheden zijn bedrijfsnelheden, want volgens
de eerste berichten over de maidentrip naar de vis-
gronden op de Noordzee liep de Anita naar de Britse
oostkusthaven Grimsby, met drie machines gemiddeld
de 11,5 mijl zonder inspanning. Op de proeftochten



sk san 1800 1/min zelfs een topsnelheid van een
wigite 14 mijl bereikl.

Her figt voor de hand dat dergelike meermotorige
witwcering enkele belangrijke voordelen heeft op de
Sisssieke enkelvoudige aandrijving.

i Al naar gelang de belastingsvoorwaarden mogen een

«f meer motoren uitgeschakeld worden, waardoor

e#an meer ekonomisch draaien verzekerd is.

% fen der machines kan gestopt worden zonder ern-
stig snelheidsverlies, waardoor het mogelijk is
anderhoudswerken uit te voeren, en zelfs opgelopen
schade te herstellen. 5

3 De motoronderdelen zijn kleiner en daardoor ge-
makkelijker te hanteren.

4. Het algemeen machinegewicht is kleiner, tot 40 %,
wat het laadvermogen verhoogt.

5. Lagere aanschaffingskosten voor de motoren.

6. De mogelijkheid om voortstuwingseenheden te ge-
bruiken om elektrische stroom op te wekken voor
het bewegen van hulpwerktuigen, en dit aan lage
kostprijs.

Tussen de twee voorste machines en de reduktiekast,
zijn twee Moés-gelijkstroomgeneratoren opgesteld, ieder
met een vermogen van 82 kW aan een spanning van
220 Volt. Beiden kunnen aangewend worden, ofwel
voor de voeding van het uitgebreide licht- en drijfkracht-
net, of voor de aandrijving van de Moés-gelijkstroom-
motor van 100 pk die de treillier aandrijft. Deze is een
Neptune, type FM, met een staaldraadkapaciteit van
1500 m (diameter 23 mm) per trommel, en een hijs-
snelheid van 60 m per minuut.

Via de tandraderkast wordt de enige schroefas be-
wogen aan een 6:1 verhouding. De schroef is een
3-bladige, bronzen uitvoering van elektrisch-hydraulisch
verstelbare bladen, gebouwd door Lips-HMF (licentie
Hundested Motoren Fabrik - Denemarken), type V P 12.
De bediening geschiedt van in het stuurhuis door mid-
del van een enkel handel, en stelt de roerganger in staat
van vol vooruit naar vol achteruit te manoeuvreren, zon-
der de schroef te ontkoppelen. Op de proeftochten werd
de vol vooruit varende Anita door een achteruit-bewe-
ging op 1,5 maal de scheepslengte gestopt.

De beide zijden van de machinekamer worden in-
genomen door ingebouwde brandstoftanks, met een

totale kapaciteit van 70.000 liter. In uitsparingen zijn
aan stuurboordzijde twee elektrisch gedreven Stork-
pompen opgesteld, een lenspomp en een dekwaspomg,
met daarnaast een hydrofoor. Aan bakboordzijde werd
deze ruimte ingericht als werkplaats met werkbank en
gereedschapskasten, met nog een elektrisch gedreven
Stork-pomp voor de koeler van de reduktigkast.
Vooraan in de machinekamer is het grote elektrische
hoofdschakelbord, een Besco-uitvoering, opgesteld.
Op de machinekamer volgt het verblijf voor de be-
manning, in Tambala-teak ingericht voor 10 leden. De
stuurman en de hoofdwerktuigkundige beschikken er
over een eigen hut, terwijl de overige acht in een ge-
zamenlijke goed geventileerde en fraai ingerichte ruimte
zijn ondergebracht, waar tafel, slaapkooien, zitbanken,
kleerkasten en persoonlijke bergplaatsen zijn voorzien.

In de dekopbouwen zijn van achter naar voor inge-
richt: een volledig uitgeruste traankokerij, het W.C., de
afdeling voor de stuurmachine, een modern opgevatte
keuken met kolenfornuis en pompbak, een wasplaats
met stortbad en lavabo’s, en een droogplaats voor het
oliegoed van de dekbemanning. Vooraan in de machine-
schacht onder de brug, zijn de keurig uitgeruste hut
voor de kapitein en de kamer voor de liermotor inge-
richt.

Via een trapzaal wordt de brug bereikt. Dit komplex,
vit een gelaste lichte legering opgetrokken, heeft voor-
aan het brede stuurhuis. Hier zijn de elektrische roer-
aanwijzer, de Atlas-radar, de Decca-navigator, de hy-
draulische stuurmachine, de bedieningskast voor de vier
propulsiemotoren, de besturing voor de schroef, de
gangregelaar, de twee Elac-echo-dieptemeters, en het
elektrische hulpschakelbord voorzien.

Op het stuurhuis volgt de kaarten- en radiohut, vit-
gerust als klein salon, met de hoofd- en de hulpzender-
ontvanger, de radiopeiler, de radarkast, en de kaarten-
tafel. De elektronische uitrusting is een Antwerp Marine
Radio Cy uvitvoering.

Op het bootdek zijn twee RFD-vlotten voor 8 per-
sonen opgesteld. :

Qua opvatting en uitvoering is de 0.334 - Anita een
der meest merkwaardige eenheden die de laatste jaren
de vloot kwamen versterken.

Bemanning en rederij wensen we met het nieuwe
materiaal een voorspoedige bedrijvigheid.






de ©.334 <ANITA»

te water gelaten

Tijdens het jaaroverzicht welke
wij publiceerden in ons eindejaars-
nummer, gaven wij met een ware
genoegdoening melding van h:t
feit dat de gunstige kentering in
onze visserijbedrijvigheid haar in-
trede had gedaan. Hierop steunden
wij ons in de eerste plaats op de
drukte welke kon waargenomen
worden  op d e verschillende
scheepswerven, waarbij wij er te-
vens op wezen dat deze drukte in
de eerste plaats in de hand werd
gewerkt door het invoeren van de
slooppremie. Onze overtuiging
heeft ons in dit opzicht niet in de
steek gelaten, want woensdag jl.
waren wij andermaal getuige van
de tewaterlating van een nieuwe

Oostendse treiler, nl de 0.334 «Ani- .

ta»,

Het was onder goed belangstel-
ling dat de sierlijke trawler in de
groene kleur zoals de andere een-
heden van de rederij, rond 14.30 u
voor de eerste maal kennis maakte
met het zilte nat, nadat de nieuwe
visserijaalmoezenier het traditio-
nele voorwoord had uitgesproken.

Het kan niet ontzegd dat het in
de vaart brengen van dergelijke
eenheden moet bijdragen tot een
heropbloei van onze, en dit dient
erkend, eerder verouderde vloot.
Wij durven thans zelf reeds bewe-
ren dat het bij die een gelegenheid
niet zal blijven want de nieuw-
bouw is op het huidig ogenblik ’n
veel voorkomend verschijnsel.

Wij willen ons aansluiten bij de
menigvuldige gelukwensen welke
tijdens deze korte plechtigheid toe-
gestuurd werden aan de reders.

ENKELE TECHNISCHE
GEGEVENS

De nieuwe aanwinst van de rederij
is een diepzee motortreiler van vol-
ledig gelaste stalen konstruktie met
ronde plaatstalen voorsteven en
kruiserhek gebouwd volgens de re-
glementen en onder toezicht van ’t
klassifikatiebureau «Bureau Veri-
tas» met klassifikatie + 1 3/3 F 1.1

DE HOOFDGEGEVENS ZIJN

Lengte tussen loodlijnen 33,50 m
Lengte tussen lodlijnen 33.50 m
Breedte op de spanten 6,65 m
Holte 4,20m
Diepgang 4,20 m
Bruto tonnemaat = 210 ton
Snelheid bij proefvaart 13 knopen
Het vaartuig is ondeverdeeld in
6 afdelingen. gescheiden door 5 wa-
terdichte schotten.

In de voorpiek is de kettingbak
voorzien. -
Verder het nettenmagazijn voor-
zien van netten en touwkooien -
met onder de vloer een dubbel bo-
dem, drinkwatertank met een in-
houd van 9000 liter.

Het visruim is yolledig geisoleerd
met Onazote en de wegeringen be-
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kleed met zeewaterbcstendige alu-
miniumplaten. Het is onderver-
deeld door vaste schotten in langs
beide zijden 8 bakken met een to-
tazlge ruiminhoud van ongeveer 160
m3 .

Op het visruim volgt de machi-
nekamer, met ingebouwde brand-
stoftanks met een totale inhoud
van 70.000 L.

De voortstuwing geschiedt voor
het eerst in Belgié, door 4 snello-
pende motoren van 210 P.XK. bij
1600 O/M. op een reductiekast met
ingebouwde hydraulische koppelin-
gen.

Elk van deze motoren kan afzon-
derlijk aangezet ontkoppeld of stil-
gelegd worden zonder de vaart van
het schip te storen, zodat men vol-
gens de omstandighcden de keus
heeft vier, drie of twee motoren
ingeschakeld te laten en men zelfs
op 1 motor de thuishaven nog kan
bereiken.

Tussen de twee voorste motoren
en de reductiekast zijn twee elek-
trische generatoren ingebouwd van
82 Kw 220 V gelijkstroom, die bei-
den kunnen aangewend worden of-
wel voor stroomlevering voor het
lichtnet of de aandrijving van de
elektrische aangedreven vislier, fa-
brikaat Neptune ; met een kapaci-
teit van 1500 m staaldraad van 23
mm doormeter per trommel,

De voortstuwing van het schip
wordt verzekerd door een Lips H.
M.F. Hhdraulische verstelbare
schroef type VP 12 bedienbaar van
in de brug door middel van één en-
kele handel, zodat men gedurende
de vaart van het schip door dit
handel van voor naar achter te be-
wegen van vol vooruit naar vol
achteruit kan varen zonder te ont-
koppelen.

Het bemanningsverblijf is ruim
en luchtig uitgevoerd en is voor-
zien voor 10 man en bestaat uit 2
eenpersoons hutten voor stuurman
en hoofdwerktuigkundige en een
gezamenlijke ruimte voor 8 man,
voorzien van kleerkasten, tafel, zit-
banken en persoonlijke kastjes.

Alle verblijven zijn elektrisch
verwarmd.

In de dekopbouwen zijn van ach-
ter naar voor ingericht :
de volledige uitgeruste traankoke-
rij, het W.C. en het kompartiment
voor de hydraulische stuurmachine

Een modern ingerichte keuken
alsook een wasplaats met stortbad
en lavabos en een droogplaats voor
het oliegoed, volledigd de achter-
bouw,

Voor de machineschacht is nog
de hut van de kapitein en de ka-
mer voor de liermotor. Via een
trapzal bereikt men de brug.

Het brugcomplex is volledig uit
een gelaste aluminium legering op-
getrokken met vooraan het stuur-
huis met de hydraulische stuurko-
lom met elektrische stuurstandaan-
wijzer, het bedieningsbord voor de
vier motoren en de bedieningsko-
lom met handel voor de verstelbare
schroef met schroefstand aanwijzer
2 dieptemeters; Decca, schakelbord
enz...

Na het stuurhuis volgt de kaar-
tenkamer en radiohut uitgerust

als een klein salon, met hoofdzen-

der ontvanger, radiopeiler, Radar,
enz...

Als het nieuwe vaartuig de naam
zal voeren van «Anita» (genaamd
naar de dochter van de heer Vic-
tor Seghers) rond juli in de vaart
zal komen, zal dit de 10z eenheid
zijn welke de rood-witte kleuren
van de rederij Seghers zal voeren.




PROEFREIS VAN
DE 0334
ANITA”

Nadat wij in betrekkelijk korte
tijd twee proefreizen meemaakten,
nl. de O.369 «Koningin der Enge-
len», van reders Verleene Engel en
Lucien, en de 0.229 «Roger-Jea-
nine», van Calcoen Engel, greep vo-
rige week zaterdag een zelfde ge-
beurtenis plaats.

Op de scheepswerven Seghers
heerste op voormelde dag inder-
daad een drukke bedrijvigheid. De
O.334 «Anita», die in februari van
vorig jaar van stapel liep, zou de
proefreis ondernemen. Niettegen-
- staande het weder nu bepaald niet
van de partij was, had toch een
grote menigte er aan gehouden de
tocht mede te maken.

De bemanning bestond uit: schip-
per Durie Roger, die reeds 25 jaar
het vissersberoep uitoefent; stuur-
man John Abive; machinist Vanho-
- ve Ceorges; de matrozen Roosens
Roland, Marteel Alberi en José Pi-
lato en tenslotte smeerder Heliodoor
Lasat. =

Naast de reders bemerkten wij
ook de heer Gilles, van het Zeewe-
tenschappelijk Instituut en talrijke
andere personen uit de visserijwe-
reld. =2

De visserij werd bedreven in de
«Wesipit», maar precies zoals tij-
dens de proefreizen van de vroeger
vernoemde vaartuigen viel ook -hier
weinig vis in de bakken. Reeds
vroeger hadden we het over de
technische biezonderheden dienaan-
gaande.

De 0O.334 «Anita» is dinsdag il.
voor de maidentrip vertrokken naar
de visserijgronden van de Noord-
zee. — B,
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BELGIUM

ANITA—conventional side trawler.

Built by Chantier et Ateliers Seghers in Ostend for their own fleet,
this 209-ton vessel has now been in service for several months.

She is built of all-welded steel and is 39 m. overall, with a moulded
breadth of 6-65 m. and depth of 4-20 m. There is accommodation
for a crew of 12.

Her fishroom, which is insulated with 5 in. of Onazote between
wood linings and lined with aluminium, has a capacity of 165 cu. m.

She is powered by four GM 8V71 diesels which each develop
210 hp at 1,600 rpm. They drive a Lip-Hundested controllable pitch
propeller through a De Malzine 6 : 1 reduction gear and give her a
top speed of 134 knots. Service speed, on three engines, is 11§ knots.

Auxiliaries include two 85 kW. D.C. generators.

A Neptune electric winch and hydraulic steering gear are fitted,
whilst bridge equipment includes two echo sounders, radar, radio-
telephone/direction finding sets, and a Decca Navigator.



